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STUDIU DE FUNDAMENTARE PRIVIND ORGANIZAREA  CIRCULATIEI Sl
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AL MUNICIPIULUI CURTEA DE ARGES, JUDETUL ARGES.
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Beneficiar: municipiul Curtea de Arges, judetul Arges

Adresa: B-dul Basarabilor nr.99, mun. Curtea de Arges, jud Arges, cod 115300
Web: https://www.primariacurteadearges.ro

E-mail: primariacurteadearges@yahoo.com
secretariat@primariacurteadearges.ro

Telefon: 0248.721.033

Fax: 0248.721.107

1.1.3. ELABORATOR
ONI PROIECT SRL

1.1.4. DATA ELABORARII
OCTOMBRIE 2024


mailto:cc01buc@yahoo.com

PROIECT SRL

Bd. Ghencea nr.158, Bucuresti

P CUI RO49125422

e-mail: ccOlbuc@yahoo.com

ONI PROIECT tel. 0724625111

12 OBIECTUL LUCRARII

Studiul privind organizarea circulatiei si transporturilor aferent PUG municipiul Curtea de Arges,
stabileste obiectivele si actiunile de dezvoltare ale cailor de comunicatie la nivelut-iocaiitatii pentru
urmatorii 5-10 ani.

in continutul documentatiei se vor regési tratate urmatoarele aspecte ale traficului din municipiul
Tecuci:

1. DIAGNOZA CIRCULATIEI

2. PROGNOZA CIRCULATIEI D
3. TERAPIA CIRCULATIEI &
4, PRIORITATI s

in urma studiului si a propunerilor de solutionare a categoriilor de probleme mentionate, materialul
oferd instrumente de lucru necesare elaborarii, aprobarii cat si urmaririi aplicarii Planului Urbanistic
General in urmatoarele domenii: proiectare, studiu de fezabilitate, strategii de dezvoltare, administratie
centrala si locald, agenti economici, colectivitati sau persoane particulare beneficiare.

1.3 CONTEXTUL ELABORARII STUDIULUI

Surse ale documentarii

Intocmirea studiului s-a efectuat cu aplicarea urmatoarelor normative tehnice:

C 242/1993 - “Normativul de elaborare a studiilor de circulatie din localitati si teritoriul de influenta”;

Ordin  AND20/2001 indicativ. DD506/2001 - “Instructiunile tehnice pentru recensaminte,
masuratori, sondaje si anchete de circulatie in localitati si teritoriul de influenta”;

STAS 10795/1-1995 - “Metode de investigare a circulatiei’;

Ordinul nr. 49/1998 - “Norme tehnice privind proiectarea si realizarea strazilor in localitatile
urbane”;

STAS 2900-89 - “Latimea drumurilor”;

Ordinul nr. 44/1998 — “Norme tehnice privind protectia mediului ca urmare a impactului drum-
mediu inconjurator”;

Ordinul  nr. 45/1998 - “Norme tehnice privind proiectarea, constituirea si modernizarea
drumurilor”;

Ordinul nr. 46/1998 - “Norme tehnice privind stabilirea clasei tehnice a drumurilor publice”;

SR7348/2001 - “Echivalarea vehiculelor pentru determinarea capacitatii de circulatie”;

Standarde de proiectare pentru lucrarile de strazi, intersectii, trotuare, piste de biciclisti, profiluri
caracteristice de artere urbane (cuprinse in clasa de STAS 10144/1,2,3,4,5) precum si alte standarde
privind caile de comunicatii;

STAS 10144-6/89 — Calculul capacitatii de circulatie al intersectiilor de strazi.

Legislatia generala:

Legea nr. 350/2001 privind amenajarea teritoriului si urbanismul, cu modificarile ulterioare;

Regulamentul general de urbanism aprobat prin HGR nr. 525/1996, cu modificarile ulterioare,
precum si Ordinul MLPAT nr. 21/N/2000 — Ghid privind elaborarea si aprobarea regulamentelor locale
de urbanism;
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Legea nr. 50/1991 privind autorizarea executarii lucrarilor de constructii, cu modificarile ulterioare;

Legea nr. 287/2009 privind Codul Civil, actualizats;

Legea nr. 7/1996 privind cadastrul si publicitatea imobiliara, actualizata;

Ordinul Ministerului Sanatatii nr. 119/2014 pentru aprobarea Normelor de igiena si sanatate
publica privind mediul de viata al populatiei;

ORDIN MLPAT 176/N/2000 — Reglementare tehnica “Ghid privind metodologia de elaborare i
continutul cadru al planului urbanistic zonal”;

ORDIN MLPAT 10/N/1993 - Normativ pentru proiectarea parcajelor de autoturisme in localitati
urbane.

Studii, rapoarte, proiecte si strategii anterioare:

PMUD Curtea de Arges 2021-2027

SIDU Curtea de Arges 2021-2027

P.A.T.N. - sectiunea , retele de transport

P.A.T.J. Arges — infrastructura tehnica, retele de transport

PUG Curtea de Arges — actual aprobat si toate completarile ulterioare

PUZ-uri si PUD-uri din municipiul Curtea de Arges

Generalitati

in conditiile tranzitiei de la economia planificata la economia de piata, modernizarea si dezvoltarea
retelelor de circulatie rutiera, reprezinta o necesitate obiectiva care trebuie sa faca parte din cadrul
programelor generale privind sistematizarea teritoriului.

Prin sistematizare, in general se intelege un mod de organizare, amenajare si dotare a teritoriului
corespunzator cerintelor economice, sociale si culturale. Astfel odata cu sistematizarea teritoriului se
pun in evidenta si directile necesare de urmat pentru dezvoltarea cailor de circulatii.

Actiunile ce se intreprind cu privire la reteaua de drumuri, se bazeaza pe cunoasterea cat mai
buna a volumului si caracteristicilor traficului rutier. Pentru stabilirea volumului si caracteristicilor
traficului se utilizeaza tehnici si metode ale "ingineriei de trafic", specialitate tehnica ce se ocupa de
studiul, cercetarea si determinarea modului de actionare, in prezent si in perspectiva a fenomenelor si
legilor traficului rutier, in scopul proiectarii si realizarii drumurilor, a strazilor, astfel incét sa se asigure
desfasurarea traficului rutier in conditii de sigurantd, de confort, de rapiditate, de continuitate si de
economicitate.

Fenomenele logice ale traficului rutier se refera la modul de formare si de desfasurare a circulatiei
in prezent si in viitor. Pe baza cunoasterii acestor fenomene, ingineria de trafic permite gasirea solutiilor
pentru rezolvarea in conditii optime a problemelor ridicate de circulatie, atat din punct de vedere
economic cat si ecologic.

Pe baza solutiilor astfel obtinute se trece la planificarea, proiectarea si realizarea dispozitivelor de
circulatie.

Complexitatea problemelor ce trebuie abordate in cadrul studiilor de circulatie si numarul mare
de factori care influenteaza circulatia rutiera, necesita culegerea si prelucrarea unui volum foarte mare
de date si efectuarea de multiple calcule pentru determinarea solutiilor optime. Acest lucru nu se poate
face decatprin realizarea de sisteme informatice complexe, care sa opereze cu modele
matematice, toate prelucrarile facandu-se cu ajutorul calculatorului electronic. Pe de alta parte, pentru
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studierea fenomenului de circulatie se opereaza cu date cu caracter aleator din masuratori directe
(numar de vehicule, viteza, accidente, etc.). De aceea, prin natura fenomenelor pe care le
studiaza, ingineria de trafic face in permanenta apella metodele de calcul din urmatoarele domenii
mai importante ale matematicii: statistica matematica, teoria probabilitatilor, cercetarea operationala,
teoria grafelor, precum si la discipline din cadrul stiintelor sociale.

Trecand in revista preocuparile in decursul timpului privind organizarea si dirijarea circulatiei se
constata ca au existat preocupari de acest gen cu mult inainte de aparitia automobilului. Astfel, ideea
de reglementare a circulatiei a aparut in Roma antica unde existau zone de parcare, strazi cu sens
unic, drumuri rezervate exclusiv pentru transporturi militare.

Este sigurinsa ca nici un studiu stiintific in legatura cu traficul rutier nu a fost facut inainte
de aparitia automobilului.

Primele studii in acest domeniu s-au efectuat in Statele Unite ale Americii in anul 1904 si sunt
legate de numele lui William Eno. Apoi, odatd cu cresterea numarului de automobile, in special
dupa cel de-al doilea razboi mondial, s-au intensificat mult preocuparile privind studierea circulatiei
rutiere.

in Romania existd preocupari cu privire la studierea traficului in cadrul unor unitati ca
C.N.ADNR. - CESTRIN, INCERTRANS. De asemenea, exista astfel de preocupariin cadrul
institutelor de invatamant superior si a unor institute de proiectare.

Studiile cu privire la traficul rutier elaborate ih Romania au abordat un evantai larg de probleme.

Pornind de la 0 analizad aprofundatd a stadiului actual al metodelor de determinare a traficului
rutier, s-a considerat ca este necesar sa se aduca, in primul rand, imbunatatiri ale metodelor de
determinare a traficului rutier actual prin recensamanturi si anchete de circulatie. Imbunétatirile au in
vedere utilizarea cu eficienta sporitd a datelor rezultate din recensamant si anchete si reducerea
cheltuielilor necesare pentru efectuarea, in special, a anchetelor de circulatie.

Tindnd seama de faptul ca prin utilizarea metodelor de simulare se pot obtine rezultate
foarte bune in cadrul actiunii de studiere a traficului rutier, au fost initiate si efectuate cercetari proprii
pentru stabilirea unei metode de determinare a matricelor de trafic actuale prin simularea relatiilor de
circulatie nerecenzate.

intrucat apar frecvent necesitati de corectie si actualizare a matricelor de trafic s-a considerat ca
este necesar sa se stabileasca un procedeu prin care sa se realizeze acest lucru utilizand numai
date rezultate din recensamanturi de sectiune.

Avénd in vedere c& problemele legate de efectuarea prognozelor de trafic si sistematizarea
retelelor rutiere sunt de importanta majora pentru sectorul de drumuri, iar la noi in tara exista putine
preocupari in acest sens, prin cercetarile proprii s-au adus contributii originale cu privire la abordarea
acestor probleme pe baza de modelare matematica.

Prin perfectionarea si dezvoltarea metodelor referitoare la studierea traficului rutier s-a urmarit sa
se puna la dispozitia cercetatorilor, proiectantilor si organelor care se ocupa cu administrarea,
exploatarea si intretinerea drumurilor, instrumente de lucru eficiente, care in conditile existente in
tara noastra sa conduca la solutii optime pentru modernizarea retelelor rutiere.
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Datorita intensificarii si diversificarii circulatiei si caracterului probabilistic al acestuia, analiza si
organizarea traficului va constitui o activitate continua, aflata in permanenta in atentia factorilor de
raspundere, ceea ce necesita reactualizarea studiilor la intervale regulate.

Metodologia de elaborare a studiilor de circulatie se va adapta caracteristicilor si problematicii
locale, aplicandu-se de regula procedee de calcul operational optimizat.

B. ANALIZA CRITICA A SITUATIEI EXISTENTE

2. ANALIZA SITUATIEI EXISTENTE

Curtea de Arges este un municipiu in judetul Arges, Muntenia, Romania, format din localitatile
componente Curtea de Arges (resedinta) si Noaptes.

Curtea de Arges a fost prima capitala a Tarii Roméanesti si pastreaza cele mai importante edificii
bizantine de pe teritoriul Romaniei, printre care se numara Biserica Domneasca, monument de secol XIV
aflat pe lista indicativd a UNESCO. Important centru politic si economic in timpul epocii medievale, Curtea
de Arges a decazut dupa mutarea cetatii de scaun a Tarii Romanesti la Targoviste, dar isi recapata
prestigiul in timpul perioadei interbelice odata cu desemnarea catedralei Manastirii Curtea de Arges ca
necropola regala. La Curtea de Arges s-au nascut cativa dintre domnitorii cei mai importanti din istoria
medievald a Tarii Roménesti (Neagoe Basarab, Vlaicu Voda, Mircea cel B&tran) dar si personalitati
marcante ale perioadei interbelice precum Urmuz si Florian Stefanescu-Goanga.

Orasul Curtea de Arges este localizat in partea de nord-vest a judetului, in depresiunea
intracolinara a bazinului superior al raului Arges, la o altitudine de 450 m deasupra nivelului marii, si este
inconjurat de dealurile si Muscelele Argesului de la poalele Muntilor Fagaras. Suprafata orasului este de
aproximativ 75 km?. Este strabatut de soseaua nationala DN7C, care leaga Pitestiul de Sibiu prin Muntii
Fagaras, situat la o distanta de 38 km de municipiul Pitesti. La Curtea de Arges, acest drum se
intersecteaza cu soseaua nationald DN73C, care duce spre est la Campulung (49 km) si spre vest la
Rémnicu Valcea (36 km). Din nordul orasului, din DN7C se ramifica soseaua judeteana DJ703H, care
duce spre nord-vest la Valea Danului, Suici si Salatrucu. in sud, din DN73C se ramificd soseaua
judeteand DJ704H, care duce spre sud la Béiculesti si Merisani (unde se termina in DN7C). Orasul are
si 0 gara, capatul caii ferate Pitesti-Curtea de Arges.

Contextul European si National

Romania este strabatura de doua coridoare europene care au componente rutiere, de cale ferata,
porturi rauri si aeroporturi. Aceste coridoare fac parte din master planul de transport al Europei si va fi
operational pana in anul 2050.

Cele doua coridoare care traverseaza Romania sunt :

- Coridorul Marea Baltica - Marea Neagra - Marea Egee
- Coridorul Rin — Dunare
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Figura 1 - Refeaua Trans-Europeand de Transport (TEN-T) la nivelul continentului
Sursa: https://webgate.ec.europa.eu/tentec-maps/web/public/screen/home
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Figura 2 - Traseul coridorul Marea Balticd - Marea Neagré - Marea Egee la nivelul Roméniei
Sursa: https://webgate.ec.europa.eu/tentec-maps/web/public/screen/home
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Figura 3 - Traseul coridorul Rin — Dunare la nivelul Roméaniei
Sursa: https://webgate.ec.europa.eu/tentec-maps/web/public/screen/home

Municipiul Curtea de Arges va avea acces la ambele coridoare europene prin viitoarea
autostrada A1 Sibiu-Pitesti.

in partea de sud-vest a UAT-ul municipiului va trece traseul viitoarei autostrdzi A1 si este
proiectat un nod rutier intre A1 si DN73C.
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Figura 4 — Traseul viitoarea autostrada A1 si nodul de legaturd cu DN73C(str. Rdmnicu Vélcea)
Sursa: hitps://www.openstreetmap.org/itmap=15/45.11663/24.65478&layers=H

DN7C supranumit si Transfagarasan, este un important drum national din tara, care incepe in
comuna Bascov, judetul Arges de l&nga orasul Pitesti, in directia orasului Curtea de Arges si se termina
la intersectia cu drumul DN1 intre Sibiu si Brasov, in apropierea comunei Cartisoara, cu o lungime de
151 km, traversénd pe axa nord-sud Muntii Fagaras. Portiunea de la barajul Vidraru pana la Cértisoara
traverseaza un teren montan la altitudini mari si a fost construita in perioada 1970-1974, pe o lungime
de aproximativ 91 km.

Transfagarasanul se situeaza pe locul al doilea ca altitudine (2042m) in clasamentul soselelor
alpine din Romania, dupa Transalpina (DN67C) din Muntii Parang, care urca pana la 2145 m.

DN73C este un drum national care leaga Cé&mpulung, Curtea de Arges si Ramnicu Vélcea si are
0 lungime de aproximativ 70km.

La iesirea din tara (Bors), DN1 face legatura cu drumul national 42 din Ungaria (se continug E60
si E79).
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Contextul Judetean (local)
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Figura 6 — Drumuri la nivelul judetului Arges

Municipiul Curtea de Arges este strabatut de o retea de drumuri nationale si judetene care leaga
municipiul de principale localitati ale judetului.

Municipiul Curtea de Arges are legaturi rutiere cu localitatile invecinate, prin urmatoarele drumurile
nationale si judetene ce trec pe teritoriul sau:

e DN7C pe directia comuna Bascov de langa Pitesti — Curtea de Arges — barajul Vidraru — lacul
Bélea - intersectie cu DN1 intre Sibiu si Fagaras;

e DN73C pleaca langa Campulung merge spre vest spre Curtea de Arges unde are trase comun
cu DN7C in centrul municipiului si merge mai departe catre vest unde se intersecteaza cu
DN7(E81) in apropiere de R&mnicu Valcea;
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e DJ703H pleaca din DN7C din Curtea de Arges si merge la vest spre comuna Valea Danului si
Cepari unde se intersecteaza cu DJ678A si vireaza la nord pana la limita cu judetul Vélcea

e DJ704H pleaca cin DN73C din Curtea de Arges si merge la sud paralel cu raul Arges pana se
intersecteaza cu DN7C in comuna Merigani.

Valea Jagului

Valea Uleiului

Valea Danulu

Borobanesti

DN7TC

Blaju
> DN73C

Currc@ Arges

Noaptes

Toplit

Figura 7 - Reteaua de drumuri si strézi existente la nivelul municipiului Curtea de Arges

Municipiul Cadmpina, este situat intre lunca réului Arges, s-a dezvoltat de-a lungul ambelor maluri
ale raului si pe axa principala de circulatie pe directia nord-sud, reprezentata de traseul drumului national
DN7C, asigurénd legatura dintre municipiul Pitesti, localitatile de pe Valea Argesului si municipiul Sibiu
prin DN1.

Ca si pozitie faté de principalele localitati din regiune, municipiul Curtea de Arges se situeaza pe
cale rutiera astfel:

38 km fata de Pitesti (aproximativ 50min.)

36 km fata de Ramnicu Valcea (aproximativ 40min.)

50 km fata de Campulung (aproximativ 1h 05min.)

49 km fatd de Mioveni (aproximativ 55min.)

155 km fatd de Bucuresti (aproximativ 2h 15min.)
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Elaborarea studiului de organizare a circulatie a localitatii a tinut cont doar de intravilanul localitatii
si principalele cai de acces.
in cadrul studiului s-a analizat reteaua majora de cii de comunicatii din localitate, din punct de
vedere al fluxurilor majore de circulatie, intensitatea traficului pe reteaua de strazi, transportul in comun
si disfunctionalitatile constatate. Dupa analiza aspectelor enumerate mai sus s-au facut propuneri pentru
imbunatatirea circulatiei din localitate si rezolvarea disfunctiunilor constatate.
In cadrul capitolelor urméatoare se vor trata pe larg aspectele relevante ce au decurs din derularea
acestor activitati enumerate mai sus.
Elaborarea studiului de organizare a circulatie presupune urmatoarele:
e anchete de trafic privind intensitatea traficului;
e analiza fluxurilor de circulatie in zona;
¢ analiza elementele geometrice ale tramei stradale existente;
e analiza intensitatii traficului existent;
e prognoza traficului pe urmatorii 5 -10 ani.

Dupa analiza elementelor enumerate mai sus s-au facut propuneri pentru imbunatatirea
circulatiei si rezolvarea disfunctiunilor constatate.

In cadrul studiului s-au folosit date despre traficul din:
e masuratori propri;
e baza de date a CESTRIN si recensamintele de trafic nationale;
e studiile de trafic realizate anterior;

Prin masuratorile de trafic se va evidentia incarcarea actuala a drumurilor principale, putandu-
se observa caracteristicile capacitatii de preluare a traficului existent si prognozat.

Valorile obtinute de trafic au fost transformate in vehicule etalon conform Ordinului nr. 617 din
23 octombrie 2003 pentru aprobarea reglementarii tehnice ,Normativ pentru determinarea traficului de
calcul pentru proiectarea drumurilor din punct de vedere al capacitétii portante si al capacitatii de
circulatie" indicativ AND 584-2002.

Ne ] Grupa de vehicule Coeficientul de echivalare in

ert g vehicule etalon

1 |Biciclete, motorete, scutere, motociclete | 0.5

2  |Autorurisme, microbuze, autocamionete, 1.0

cu sau fird remorcd . '

3 JAutocamionane s derivatecu 2-4 osii 2.5

4 |Autovehicule articulate ' 35

5 |Autobuze : 2.5 i
6 . |Tmactoare §i-vehicule spesials o1 20

7 [Remorcei la autocamioane §i tractoare 1,5

8 [Vehicule cu tracfiune animala 3.0

Tabelul 1 - Coeficientii pentru echivalarea vehiculelor fizice in vehicule etalon de tip autoturism pe drumurile publice

In cadrul recensamantului de trafic vehiculele au fost clasificate in 8 grupe conform tabelului de
mai jos.
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Nr. | Grupa de vehicule Tip de vehicul component
Crt.
1 Biciclete si motociclete Biciclete, motorete, scutere, mopede,
motociclete cu atas
2 Autoturisme, microbuze, autocamioane cu 2 osii si | Toate autoturismele, autocamionete, autoutilitare cu masa
autospeciale totala sub 3.5t, microbuze cu maxim 10 locuri
3 Autocamioane cu 2-4 osii Toate autocamioanele si derivatele cu 2-4 osii cu masa
totala mai mare de 3,5t
4 Autovehicule articulate (tip TIR), Autotractor cu semiremorca sau periodic, autoremorcher
vehicule cu peste 4 osii, remorcher cu trailer cu mai mult de 4 osii, alte
vehicule cu mai mult de 4 osii
5 Autobuze Autobuze (cu peste 10 locuri) , autocare
6 Tractoare, vehicule speciale Toate vehiculele agricole si toate vehiculele de constructii
7 Remoreci la autotractoare sau
autocamioane
8 Vehicule cu tractiune animala

Parametri demografici

Tabel 2 - Clasificare pe grupe de vehicule

Conform recensamantului efectuat in 2021, populatia municipiului Curtea de Arges se ridica la
25.977 de locuitori, in scadere fata de recensamantul anterior din 2011, cand fusesera inregistrati 27.359
de locuitori.

Sursa: https://en.wikipedia.org/wiki/Curtea_de_Arge%C8%99

1912 6,279 +49.1%
1930 6,809 +8.4%
1948 9,180 +34.8%

1956 10,764 +17.3%
1966 16,423 +52.6%
1977 24,645 +50.1%
1992 35,824 +45.4%

2002 32,626 -8.9%
2011 27,359 -16.1%
2021 25,977 -5.05%

Figura 8 — Evolutia populatiei din Curtea de Arges

Modelele demografice ale viitoarelor, tendintei demografice, sugereaza faptul ca ratele
considerabil mai mici ale natalitatii, corelate cu o speranta de viata din ce in ce mai mare vor fi reflectate
intr-o structura a populatiei cu o vérstd mai inaintatd. Se asteaptd ca acest model al imbatranirii
populatiei, care este din ce in ce mai evident in randul regiunilor UE, s& aiba implicatii profunde intr-o
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gama larga de domenii de politica, cu impact, printre altele, asupra populatiei de vérsta scolara,
asistentei medicale, participarii la forta de munca, protectiei sociale, aspectelor de securitate sociala si
finantelor publice.

Parametri socio-economici

Cererea de transport, la nivel national si local, este strans legaté de evolutia produsului intern brut
(PIB). Cea mai mare crestere economica a fost inregistrata in 2004 (al 5-lea an de crestere economica
neintrerupta).

Tot in anul 2004 Roménia a inchis toate capitolele de negociere cu UE semnand apoi, in Aprilie
2005, Tratatul de Aderare in Luxembourg cu data de aderare setata pe 1 lanuarie 2007. Cresterea din
2005 a fost temperaté de restrictile impuse de BNR asupra unui factor important in cresterea PIB in
ultimii ani, creditul de consum.

Trendul ascendent s-a mentinut inca doi ani dupa includerea Romaniei in Uniunea Europeana.
Astfel ca in anul 2009, contextul economic national si international au afectat in mod negativ trendul
crescator al produsului intern brut. Anul 2009 fiind un an de contractie economica, PIB inregistrand o
diminuare de 7.1% (-) comparativ cu anul anterior, 2008 (+7.3%).

Incepand cu anul 2011 economia din Romania a crescut constant; prognoza pentru anul curent
2016 incluzé&nd o crestere in termeni reali de 4,2% fata de anul precedent.

Strategia viitoare de dezvoltare industriala va trebui sa se bazeze pe cresterea exporturilor.
Prioritatea va fi dezvoltarea acelor sub-sectoare si intreprinderi care au abilitatea de a fi competitive pe
pietele internationale sau cele autohtone.

In cazul celor mai multe intreprinderi, completivitatea este determinata in principal de costurile de
productie, din care costurile cu capitalul constituie o proportie importanta. Costurile cu forta de munca
sunt inca scazute din cauza nivelului scazut al salariilor, chiar daca nivelul de angajare excesiv si
productivitatea scazutd a muncii tinde sa reducad acest avantaj al costului cu forta de munca. Cu
revenirea productiei, nivelul excesiv de angajare va fi progresiv absorbit si productivitatea muncii si a
capitalului vor creste deoarece costurile unitare cu capitalul descresc odata cu cresterea nivelului de
utilizare a capacitatii.

Inc& din anii 1990, au fost facute mai multe reforme economice (impulsionate de aderarea
Romaniei la UE) incluzand lichidarea a marilor industrii consumatoare de energie si reforme majore in
sectorul agricol si cel financiar. Din 2005 un numar important din marile companii de stat s-au privatizat,
incluzand aici si majoritatea bancilor, cele mai mari companii de petrol, distribuitorii de energie si
companiile de telecomunicatii. Statul a continuat sa privatizeze companiile ramase in proprietatea lui in
comparatie cu vecinii sai, Romania are un numar mare de intreprinderi mici si mijlocii.

In ultima perioada, restructurarea economiei romanesti si a sectorului transporturi a jucat un rol
semnificativ, ducand la cresterea modului de transport rutier fata de cel feroviar. Se considera totusi ca
perioada de tranzitie, atat privind situatia economica generala, cat si sectorul transporturi, este terminata
si Romania este recunoscuta acum ca avand o economie de piata functionala.

Totusi, trebuie amintit ca, daca cresterea cererii se bazeaza pe PIB, exista o elasticitate diferita a
fiecarui mod de transport. Aceste rate ale elasticitatii sunt probabil similare cu cele inregistrate in UE in
ultimii 30 de ani.
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In plus, trebuie mentionat faptul ca Romania are o economie relativ mica, cu o crestere importanta
a comertului international.

Categorii autovehicule 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020*
Motociclete, scutere, mopede 56.333 71.685 79.856 85.043 89.956 95.326 101.500 107.218 112.746 119.415 127.135 136.324 148.271 162.078
Autoturisme 3.616.673| 4.087.180| 4.302.268| 4.376.261| 4.389.070| 4.548.938| 4.755.088| 4.964.606| 5.209.866| 5.524.926| 6.048.398| 6.499.986| 6.948.137| 7.274.728
Autorulote 412 399 387 370 362 358 348 337 332 324 315 309 301 0
Autoutilitare 391.720 452.485 474.396 486.373 521.327 569.288 616.205 666.186 720311 781.196 847.701 911.330 971.176 988.991
Microbuze 16.204 20.004 20.390 20.467 20.509 21.735 22.205 23.040 25.065 25.726 26.282 26.796 27.365 0
Autobuze 17.125 19.079 18.732 18.673 18.691 18.989 19.391 20.055 21.123 21.946 22.928 23.935 25.364 54.170
Remorci, semiremorci 202.994 225.752 239.437 252.293 269.005 286.393 304.108 324.859 348.090 375.710 401.586 433339 467.124 500.770
Tractoare agricole, utilaje 60.655 57.085 53.907 51.108 49.358 48.272 47.019 46.584 46.055 45.311 44.656 43.818 42.706 41.266
Autotractoare 33.739 32.958 32.006 31.140 30.270 29.337 28.439 27.523 26.721 26.013 25.373 24.784 24.013 152.601
Autospecializate 76.856 73.436 69.890 66.006 62.561 60.210 58.072 56.334 54.969 53.624 52.430 51.225 50.145 0
Altele 27.933 31.634 32.691 31.255 31.545 31.927 32.710 33.873 35.047 36.417 38.971 41.432 44.788 47.676

5.482.654 5.710.773 5.985.085 6.270.615 6.600.325 7.010.608 7.635.775 8.193.278 8.749.390

2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019
Diesel 878.778| 1.121619] 1.230.206] 1.321.956 1.374.748] 1479.473| 1.605.702] 1.741.099| 1.905.592] 2.119.555] 2.515.790| 2.890.563] 3.230.052| 3.687.728
|Benzina | 2662776] 2.891.572] 2.999.672| 2.984.327] 2946.836] 3.003.790| 3.084.921] 3.159.717] 3.240.472| 3.339.665| 3.463.808] 3.534.103] 3.629.342] 3.512.622
Romania 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020
Populatie 21.130.503| 20.635.460| 20.440.290| 20.294.683| 20.199.059| 20.095.996| 20.020.074| 19.953.089| 19.875.542| 19.760.585| 19.643.949| 19.533.481| 19.414.458| 19.328.838
Autoturisme 3616.673| 4.087.180] 4.302.268| 4.376.261| 4.389.070| 4.548.938| 4.755.088| 4.964.606] 5.209.866| 5.524.926| 6.048.398| 6.499.986| 6.948.137| 7.274.728
Grad de motorizare (veh//1.000 loc) 171 198 210 216 217 226 238 249 262 280 308 333 358 376
*Nota. i and cu anul 2020 clasifi i a fost

Figura 9 — Situatia parcului national de vehicule
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Figura 10 - Evolutia gradului de motorizare in Romania fatd de media europeana — turisme/1000locuitori
Sursa: EUROSTAT

in anul 2007 parcul de vehicule scade datorita radierii din oficiu a vehiculelor inscrise in circulatie
conform legii 432/2006. In anul 2009 numarul de vehicule inmatriculate furnizau o rata de motorizare de
aproximativ 200 autoturisme (inclusiv taxi) la 1.000 de locuitori, ceea ce inseamna o crestere de 1.51 ori
fata de anul 2001 cand se inregistrau 132 autoturisme (inclusiv taxi) la 1.000 de locuitori. Aceste valori
sunt relativ mici prin comparatie cu valorile inregistrate in tarile Europei occidentale.

Rata de motorizare la nivel national urmeaza trendul ascendent specific mediei UE27 insa mai
are de recuperat pana la atingerea acesteia.

Recensamantul Populatiei si Locuintelor, efectuat in 2011 a adus schimbaéri vizibile in ceea ce
priveste numarul de locuitori ai tarii noastre, astfel ca de la recensdméntul din anul 2002 (21.680.974)
populatia a scazut la 20.121.641 locuitori. Vechea valoare fiind ajustata de Institutul National de
Statistica si folosita la calcularea gradului de motorizare pentru anii anteriori.
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Prin urmare, luénd in calcul parcul national de vehicule in anul 2016 (valoare publicata de
DRPCIV) si populatia totala recenzata in anul 2011 (valoare publicata de INS si consideratd cvasi-
constantd) se poate determina rata de motorizare la nivelul anului 2020:

Motorisation rate, by NUTS 2 regions, 2020

(passenger cars per 1 000 inhabitants)
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Figura 12 - Gradului de motorizare in regiunea de Sud-Muntenia a Romania fatd de media europeana —
turisme/1000locuitori in anul 2020
Sursa : https://ec.europa.eu/eurostat/web/products-eurostat-news/~/DDN-20220727-1

Detinerea de autoturisme era mult mai scazuta decat media pentru UE 27, de 200 masini la
1.000 de persoane. Aceasta poate fi comparata cu media de 473 din UE 27, astfel ca se estimeaza o
crestere a numarului de autoturisme in urmatorii ani. Rata medie de crestere a parcului national in anii
2007-2014 a fost de aproximativ 4.9% pe an.

In ultimii ani, dezvoltarea schemelor financiare (leasing si imprumuturi bancare) a dus la
cresterea spectaculoasa a achizitionarii de noi autoturisme. Se asteapta ca detinerea de autoturisme sa
continue sa creasca pe termen mediu cu rate sustinute.

Pot fi identificate doua cauze principale ale acestei cresteri: prima este cresterea PIB-ului si a
doua este efectul de “ajungere din urma”, ceea ce va conduce la rate mai ridicate de crestere, tinand
seama ca rata generala de detinere de autovehicule este incd scazutd. Un astfel de efect poate fi
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observat in numeroase tari: intre 1990 si 2002 detinerea de autoturisme a crescut cu 109% in Polonia,
cu 58% in Bulgaria, cu 51% in Republica Ceha fata de 29% in UE15. Aceasta tendinta poate fi influentata
pe termen scurt de o serie de aspecte precum oportunitati mai bune de locuri de munca in strainatate,
acces la credite in anticiparea unor venituri mai mari, cerere sporita de libertate personala de transport
si decizii fiscale ale guvernului.

Parcul de autocamioane din Romania cuprinde in majoritate vehicule vechi de dimensiuni
reduse, iar parcul de vehicule este de asemenea mult mai mic decat media pentru UE 27. Tn raport cu
populatia, existau 20 de camioane la 1.000 de persoane in Romania in anul 2002.” Aceasta valoare nu
este comparabila cu cea de 63 din UE 25. La aceasta categorie de vehicule se vor inregistra in viitor
rate de crestere semnificative pentru ajunge a ajunge din urma media europeana.

Analizand aceste date se pot observa doua aspecte:

¢ in tarile industrializate dezvoltate, gradul de motorizare tinde sa se stabilizeze la valori cuprinse
intre 500 — 600 vehicule/1000 locuitori;

e multe din tarile deja integrate, cu o dezvoltare economica superioara Romaniei, au atins deja
un grad de motorizare de cca. 350 — 400 vehicule /1000 locuitori.

in prezent, in tara noastra, regasim un nivel mediu de sub 450 vehicule /1.000 locuitori iar
tendinta actuala este de crestere.

Roménia a avut in 2020 cea mai mica rata de motorizare din Uniunea Europeana, potrivit
statisticilor publicate de Eurostat. Astfel, in tara noastra existau in anul precizat 398 de autoturisme la
mia de locuitori, ceea ce inseamna o rata de motorizare de 0,38 autoturisme pe locuitor

in 2020 pe regiuni, Bucuresti-lifov este singura din Romania care, cu 596 autoturisme la mia de
locuitori nu se incadreaza in regiunile cu cele mai mici rate din UE, de sub 450 de autoturisme la mia de
locuitori. In celelalte regiuni din tara noastra datele se prezinta dupa cum urmeaza: Vest: 398 autoturisme
la mia de locuitori, Nord-Vest: 376, Centru: 374, Sud-Vest Oltenia: 357, Sud-Est: 353, Sud-Muntenia:
329, respectiv Nord-Est: 290.

Conform PMUD Curtea de Arges, indicele de motorizare din municipiul Curtea de Arges a fost
de, 392 autoturisme/1000 locuitori. Acest numar este cu 3% mai mare decét valoarea medie judeteana
si cu 14% mai mare decét valoarea medie nationald. In intervalul 2017-2021, s-a observat o crestere
constanta a indicelui de motorizare in Municipiul Curtea de Arges
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Figura 13 — Evolutia gradului de motorizare in mun. Curte de Arges 2017-2021

Sursa: PMUD Curte de Arges 2021-2027

2.1 ASPECTE CRITICE PRIVIND DESFASURAREA CIRCULATIEI RUTIERE

Zonele generatoare de trafic

La nivelul localitatii, principalele surse generatoare de trafic sunt reprezentate de traficul de

tranzit care circuld pe DN7C,DN73C DJ704H si DJ703H.

Traficul greu si de tranzit circuld prin localitate pe traseul DN7C,DN73C DJ704H si DJ703H.

Surse locale generatoare de trafic sunt reprezentate de:
e Parcul lui Manole
e Curtea Domneasca
e Manastirea Curtea de Arges
o (Gara Curtea de Arges
e Magazinele de top supermarket din localitate
o Piata Centrala si Piata lvancea
o Zonele de recreere din jurul localitatii

Fluxurile principale ale circulatiei auto la nivelul localitdtii se desfasoara pe DN7C,DN73C
DJ704H, DJ703H si str. Lascar Catargiu. Datorita traficului de tranzit cu valori semnificative care
traverseaza municipiul se observa o presiune mare in special pe intersectiile dintre DN7C si DN73C

unde apar intarzieri mari in traversarea acestor intersectii.

Strazile din jurul obiectivelor Curtea Domneasca, Manastirea Curtea de Arges, Piata Centrala
si Piata lvancea formeaza un micro-flux local de circulatie intensa atét de pietoni cat si de autovehicule.
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Figura 14 - Fluxurile principale de circulatie din Curtea de Arges

Lipsa unei centuri de ocolire @ municipiului are o influentd negativa asupra calitatii vietii
locuitorilor si asupra infrastructurii rutiere. Traficul de tranzit care circuld@ prin interiorul municipiului pe
traseul DN7C si DN73C produce poluare fonica si a aerului.

Dupa darea in folosinta a autostrazii A1 si a centurii de ocolire care se afla in stadiul de S.F.,
situatia actuala va cunoaste o imbunatatire semnificativa prin scoaterea in afara localitatii a traficului de
tranzit. Impactul implementarii acestor doua lucrari de infrastructura rutiera va avea un impact pozitiv
asupra calitatii vietii locuitorilor din municipiu.

Se estimeaza o scadere de 80-90% a traficului de tranzit care in prezent circula prin interiorul
municipiului. Inclusiv traficul generat Transfagarésan in perioada de concedii va ocolii municipiu.
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Figura 15 -Traseul propus pentru Centura de Ocolire a mun. Curtea de Arges
Sursa: https://www.argesexpres.ro/index.php/administratie/51020-pas-important-pentru-constructia-centurii-ocolitoare-la-

curtea-de-arges
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Reteaua de strazi

Trama stradala a municipiului cuprinde doar strazi de categoria a lll-a (inclusiv pentru cele care
se suprapun cu traseul drumurilor nationale), de folosinta locala si de tranzit, care asigura accesul la
locuinte si pentru servicii curente sau ocazionale si a 1V-a in special in Noaptes si in spatele blocurilor.

Lungimea retelei de strazi din Curtea de Arges este de aproximativ 101km, si sunt modernizate
(asfaltate) in proportie de 95% conf. PMUD.

in perioada 2010-2021 reteaua de strazi s-a marit cu aproximativ 12 km iar gradul de modernizare
(strazi asfaltate) a crescut de la 56% la 95%.

Desi reteaua de strazi este in proportie de 85% asfaltata aceasta are o stare tehnica proasta in
special pe strazile secundare unde carosabilul este degradat.

Pe unele din aceste strazi se suprapun traseele drumurilor nationale si judetene care traverseaza
localitatea si care formeaza reteaua principala de strazi.

DN7C are traseu comun cu urmatoarele strazi: str. Victoriei, str. Negru Voda, bd. Basarabilor, str.
V. Stefanescu, str. 1 Decembrie 1918, str. Eroilor, str. Albesti

DN73C are traseu comun cu urmatoarele strazi: str. Ramnicu Valcea, str. Traian, str. Negru Voda,
str. V. Stefanescu, str. 1 Decembrie 1918, str. Valea lasului,

DJ703H are traseu comun cu urmatoarele strazi: str. Valea Danului

DJ704H are traseu comun cu urmatoarele strazi: str. Busaga si str. Luncilor

Din aceasta retea principala de strazi se dezvolta un sistem secundar de strazi dispuse in ce mai
mare parte intr-un sistem radial.

Principala caracteristica a strazilor din localitate este starea avansata de degradare, deficitul de
locuri de parcare in zona centrala, trotuare ocupate de autovehicule si numarul mare de strazi de
categoria a IV-a de tip fundatura.

Raul Arges reprezintd o bariera naturala care divizeaza reteaua stradala urbana, separand
cartierele Marina Postei si Noaptes de restul teritoriului. Acesta traverseaza teritoriul administrativ al
Municipiului Curtea de Arges pe directia Nord-Sud, pe lungime de aproximativ 9,5 km. La nivelul localitatii
Curtea de Arges, pe cursul Raului Arges sunt amenajate lacurile de acumulare Curtea de Arges (situat
in zona centrala a teritoriului administrativ) si Zigoneni ( amplasat in zona sudica a localitatii).

Reteaua stradala interna contine numai doua structuri de traversare, Str. Barajului si Str. Traian,
care se suprapun peste traseul drumului national 73C. Pe aceste sectoare ale infrastructurii stradale,
utilizate atat de fluxurile locale, cat si de cele de tranzit, este permisa inclusiv circulatia vehiculelor grele
de marfa. Cartierele amplasate in zona de est a teritoriului cumuleaza aproximativ 5.000 de locuitori,
care pentru desfasurarea activitatilor cotidiene (serviciu, educatie, cumparaturi, servicii medicale) trebuie
sa traverseze Raul Arges.
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Legenda
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Figura 16 —Traversdri peste rdul Arges in mun. Curtea de Arges
Sursa: PMUD mun. Curtea de Arges 2021-2027

Viteza de deplasare a autovehiculelor reprezinta unul dintre factorii cu influenta semnificativa
asupra sigurantei circulatiei, iar stabilirea valorilor limita in functie de specificul zonei (functiune de
utilizare a teritoriului, categoriile de persoane care frecventeaza teritoriul, caracteristicile tehnice ale
infrastructurii rutiere) reprezinta aspecte care tin de managementul traficului. Studiile de specialitate
demonstreaza faptul ca reducerea limitelor de viteza scade indicele de producere a accidentelor si a
victimelor acestora. Pentru pietoni exista sanse mai mari de supravietuire in situatia in care vin in
interactiune cu vehicule care se deplaseaza cu viteza de pana la 30 km/h comparativ cu situatiile in care
viteza de deplasare depaseste aceasta valoare. Astfel, se impune limitarea vitezei de deplasare pe
tronsoanele de infrastructura unde se inregistreaza numar important de pietoni si unde nu exista
amenajari speciale pentru pietoni.

La nivelul retelei stradale a Municipiului Curtea de Arges se intalnesc astfel de zone, in care viteza
maxima de circulatie este limitata la 30 km/h, in special in jurul unitétilor de invatdmant. In continuare se
recomanda intensificarea implementarii unor acestei solutii de siguranté a circulatiei, cu precadere in
zonele rezidentiale si in cele cu valori ridicate ale fluxurilor de pietoni.
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Figura 17-Reglementari privind viteza maxima admisa in zone vulnerabile
Sursa : PMUD Curtea de Arges

Complexitatea zonelor functionale din punct de vedere al mobilitatii durabile a fost analizata
urmarind aspecte precum:
e cererea manifestata pentru modurile de transport public,
e densitatea pietonilor,
e parcarea autovehiculelor utilizate pentru deplasarile specifice transportului privat,
e siguranta si securitatea cetatenilor in spatiul public.

Zona identificata ca avand complexitate ridicata a mobilitatii este reprezentata de zona centrala.
Aceasta zona dezvoltata in jurul axei centrale, B-dul Basarabilor, contine functiuni mixte, reunind
obiective cu valoare istorica si culturala, educationala, recreationala, administrativa, comerciala si de
locuire. In situatia actuala, atat infrastructura stradala care iriga zona mentionata, cat si spatiul public
tesut printre obiectivele mentionate este acaparat de autovehicule, aflate in miscare sau in stationare.
Axa zonei centrale, B-dul Basarabilor, pe toata lungimea (1630 m) este prevazuta cu parcari amenajate
pe partea carosabila si 0 banda dedicata circulatiei autovehiculelor, circulatie reglementata in regim de
"sens unic", dinspre Str. Negru Voda spre Str. Eroilor. Pe sensul de deplasare Sud - Nord majoritatea
autoturismelor aflate in deplasare pe traseul DN 7C, catre zona Muntilor Fagaras, utilizeaza acest sector
al retelei stradale.
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Figuré 1-Axa zonei centrale-autovehicule in migcare si in stafionare
Sursa : PMUD Curtea de Arges

Prin functiunile pe care le gazduieste, zona atrage fluxuri importante de pietoni ( cetateni ai
orasului si ai localitatilor invecinate, turisti), care sunt stanjeniti de autovehiculele prezente in trafic si care
sunt expusi efectelor externe generate de functionarea motoarelor acestor autovehicule alimentate cu
combustibili conventionali (zgomot, emisii de substante poluante).

Caracteristicile functionale ale zonei si densitatea ridicata a fluxurilor de pietoni reclama
realizarea de amenajari urbanistice si aplicarea de reglementari care sa redea spatiul public cetatenilor
prin prioritizarea deplasarilor cu moduri de transport prietenoase cu mediul -pietonal, cu bicicleta, cu
transportul public.

Piata Agro-alimentara centrala amplasata pe Str. Decebal, impreuna cu spatiile comerciale
dezvoltate pe Str. Traian, Str.1 Mai, Str. Lascar Catargiu si Str. Negru Voda in zona de jonctiune a
acestora, reprezinta principalul pol de atragere a calatoriilor care au ca scop cumparéaturile. Pe aceste
sectoare ale retelei se intalnesc valori ridicate ale fluxurilor de pietoni si vehicule, a caror interactiune
genereaza frecvent probleme de fluenta si siguranta a circulatiei.

Str. Traian (zona de traversare a Raul Arges), Str.1 Mai si Str. Lascar Catargiu fac parte din
traseele pe care este permis accesul vehiculelor de marfa. Desfasurarea activitatilor comerciale, cu acces
din aceste artere, conduce la aglomerarea zonei, reducerea capacitatii de circulatie ca urmare a parcarii
autovehicul or pe partea carosabila sau In vecinatatea acesteia.

Implementarea masurilor de reorganizare a zonei centrale constituie o etapa esentiala In
sustinere mobilitatii urbane durabile in Municipiul Curtea de Arges. Actiunile viitoare In domeniul
mobilitatii trebuie sa conduca la reducerea valorilor de trafic auto din zona centrala.
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Figuré 2-Piata Centrala-Circulatie
Sursa : PMUD Curtea de Arges

Se observa ca in lipsa unei variante de ocolire, care sa preia traficul de tranzit, Municipiul Curtea
de Arges este caracterizat de situatia in care vehiculele grele de marfa traverseaza cartiere rezidentiale
si zone vulnerabile, precum zona de traversare a Raului Arges, in care regasim densitate ridicata de
pietoni si biciclisti, constituind un aspect negativ din punct de vedere al calitatii vietii.

Figura 19 -Prezenta vehiculelor grele de marfa in zone de locuinte si comerciale
Sursa : PMUD Curtea de Arges
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Legenda
Accesul vehiculelor ce transpodt martd
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Figura 20-Trasee pe care este permis accesul vehiculelor de marfa
Sursa : PMUD Curtea de Arges

In Cartierul Ivancea, respectiv in zona 1 Decembrie 1918, zonele de locuinte colective cu
densitate ridicata de locuitori sunt traversate de traseul vehiculelor grele de marfa. Zilnic, aproximativ 300
vehicule grele de marfa interfereaza cu fluxurile de vehicule de transport public si pietoni din cartierul de
locuinte, generand probleme de congestie (insotite de efecte negative severe: poluare atmosferica si
fonica, emisii de CO2, cresteri ale duratelor de deplasare) si siguranta circulatiei.

Principala zona care atrage si genereaza volume de marfuri la nivelul localitatii este zona
industriala din nordul localitatii, cu acces din Str. Albesti (DN7C). Activitati de servicii care polarizeaza
fluxuri importante de vehicule de marfa se regasesc si in zona podului peste Raul Arges, de-a lungul
arterelor Str. Traian, Str. 1 Mai si Str. Lascar Catargiu.
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Din analiza centralizatoarelor pe cartiere a strazilor din localitate se remarca urmatoarele:

Traficul greu circuld prin localitate pe traseul DN7C si DN73C cu efecte negative asupra
calitatii vietii si a infrastructurii rutiere din localitate

Un numar mare de strazi de categoria a V-a te tip fundaturi. Numarul mare de strazi de
categoria a |V-a duce la dificultati majore de accesibilitate in special a serviciilor de
urgenta ca pompieri si salvare. Aceste strazi inguste sunt adesea folosite si ca spatiu de
parcare de locuitorii din zona cea ce face si mai dificila interventia serviciilor de urgenta si
nu numai.

Desi reteaua de strazi din localitate este asfaltata in proportie de 95% starea tehnica a
acestora in special a retelei secundare este degradata.

Intersectiile dintre DN7C si DN73C din localitate sunt foarte aglomerate

Pe UAT-ul municipiului sunt doar doua traversari peste raul Arges

Zone polarizatoare ale traficului sunt foarte aglomerate si prezintd un deficit mare al
locurilor de parcare.

in general reteaua de strézi din localitate este neglijatd. Sunt foarte multe strazi din reteaua
secundara dar si din ce primara cu carosabil si trotuare care au nevoie de modernizare. Traseul pe care
circula traficul greu si podurile peste raul Arges

2.2 ASPECTE CRITICE PRIVIND SIGURANTA RUTIERA

Situatia accidentelor din municipiul Curtea de Arges in perioada 2017-2021 se prezinta astfel.

Numar accidente

60

30 +

20

10 +

04 ' . ‘ - ‘ - Anul

Figura 21 - Variatia numérului de accidente in perioada 2017-2021
Sursa : PMUD Curtea de Arges
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Numar persoane
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Figura 22 - Variatia consecintelor accidentelor in perioada 2017-2021
Sursa : PMUD Curtea de Arges

Siguranta circulatiei a fost analizata in raport cu accidentele inregistrate la nivelul retelei de
transport in perioada 2017-2021, date existente in baza de date a Inspectoratului de Politie al Judetului
Arges, obtinute la solicitarea Municipiului Curtea de Arges.

Din figura de mai jos se remarca faptul c& in perioada analizatd dupd o crestere cu 32% a
numarului de accidente inregistrate in anul 2018 comparativ cu anul anterior, s-a instalat o tendinta de
reducere a numarului de accidente pana in anul 2020, urmand ca in anul 2021 sa se inregistreze din nou
crestere.

Pe intreaga perioada de analiza si-au pierdut viata in accidente de circulatie 7 persoane, valorile
extreme inregistrandu-se in anii 2017 si 2020, cand nu s-a inregistrat niciun deces si 2018, cand au fost
inregistrate 3 decese, ca urmare a implicarii in accidente de circulatie. Situatia favorabila exprimata de
reducerea pierderilor de vieti omenesti in accidente de circulatie manifestatd in ultimii ani trebuie sa
motiveze realizarea de actiuni care sa sustina in continuare imbunatatirea nivelului sigurantei circulatiei.

Alte categorii in care sunt incadrate victimele accidentelor, in functie de gravitate, sunt cele ale
ranitilor usor si ranitilor grav. Variatia anuala a celor doua categorii de victime urmeaza tendinta
manifestata in variatia numarului de accidente. Valoarea maxima s-a inregistrat in anul 2018 (55 cazuri),
iar cea minima in anul 2020 (30 cazuri).
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in ceea ce priveste cauzele producerii accidentelor grave/usoare, acestea au fost identificate
detaliat pentru fiecare an si sunt centralizate in tabelele urmatoare.

Numsdrul de cazuri

Cauza producerii accidentului Anul | Anul | Anul | Anul | Anul
2017 2018 2019 2020 2021

Abateri ale conducitorilor de atelaje sau

animale . i ) i :
Abateri biciclisti 4 T 7 4
Abateri pasageri/ calitori/ Insotitori - - 1 -
Adormire la volan - 2 - - 1
Alte abateri pietoni - - - - 1
Alte abateri sivarsite de conducitorii auto - - - 3 1
Alte preocupiri de naturi a distrage atentia 3 - 1 1
Circulatie pe sens opus - - - 1
Conducere Fird permis 1 - - - -
Conducere sub influenta alcoolului - - 1 2
Infirmitati sau afectiuni medicale - 1 - - -
Intearcere neregulamentara - - 1 - -
Neacordare prioritate vehicule 6 9 6 4 4
Neacordare prioritate pietoni 6 6 4 5 9
Neasigurare la schimbarea directiei de mers 3 2 2 - B8
Neasigurare mers inapoi 2 2 1 5
Neasigurare stabilitate incarcitura 1 - - -
Nerespectare distanta intre vehicule 3 5 3 5 4
Nerespectare semnalizare semafor 1 - - - -
Nesupraveghere minori - - 2 1 1
Pietoni pe partea carosabild 1 3 - - 2
Traversare neregulamentard pietoni + b 1 1 2
Viteza neadaptata la conditiile de drum 2 ] 1 3 2
Vitezd neregulamentard 1 1 2 1

Figura 23 - Cauzele accidentelor perioada 2017-2021
Sursa : PMUD Curtea de Arges

Din informatiile prezentate mai sus se remarca faptul c& in perioada 2019-2023 principalele cauze
de producere a accidentelor sunt :
e neacordare prioritate vehicule
e neacordare prioritate pietoni
o abateri biciclisti
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Sectoarele retelei stradale caracterizate de incidenta ridicata de producere a accidentelor de circ
ulatie sunt amplasate pe principalele artere rutiere, pe care se intalnesc valori ridicate ale fluxurilor de
trafic.

Strada R&mnicu Valcea, parte a traseului DN 73C pe teritoriul localitétii, reprezinta segmentul in
care sa inregistrat numarul maxim de accidente in perioada analizata (29 accidente). Alte zone cu probl
eme de siguranta circulatiei sunt Str. 1 Decembrie 1918, Str. Albesti, Str. Negru Voda, sectoare ale DN
7C ce asigura legatura intre zona de Sud a orasului si zona centrala si de Nord. Arterele sunt caracteriz
ate de atractivitate ridicata pentru fluxurile de pietoni, in jurul unitatilor de invatdmant si a pietelor.

5 L

Figura 24 - Distributia accidentelor perioada 2017-2021
Sursa : PMUD Curtea de Arges
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2.2 ASPECTE CRITICE PRIVIND DESFASURAREA CIRCULATIEI FEROVIARE

Municipiul a este deservita de linia feratd secundata 906 Pitesti-Curtea de Arges. Linia de cale
feratad Pitesti-Curtea de Arges este o cale ferata secundara din Romania, neelectrificata, simpla pe
intreaga distanta dintre cele doua orase. Inaugurarea liniei a avut loc in data de 27 noiembrie 1898, la 2
ani si jumatate de la inceperea constructiei. Odata cu deschiderea liniei, a fost inaugurata si Gara Curtea
de Arges. Lungimea totald a traseului este de 38,4 km, fiind strabatut in 60 de minute. n anul 2023,
materialul rulant folosit pe aceasta ruta era compus din Automotoare Seria 900 sau Desiro Siemens.

0,0 Pitesti
3.8 Pitesti Nord
65 CIL. h
81 Bascov Hm.
14,5 Borlesti Arges h.
17,7 Merisani h.

el 1 Raul Arges

o DN7C

» Calea ferata 219 catre Ramnicu Valcea
29,0 Baiculesti h.
33.2 Zigoneni h.
38,4 Curtea de Arges

Figura 25 — Traseul liniei de cale feratd 906 Pitesti-Curtea de Arges
Sursa : https://ro.wikipedia.org/wiki/Calea_ferat%C4%83_Pite%C8%991ti%E2%80%93Curtea_de_Arge%C8%99
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Curtea de Arges

Figura 25 - Traseul liniei CFR 906 si gara Curtea de Arges din mun. Curtea de Arges.
Sursa : https://www.openstreetmap.org/relation/10664173#map=13/45.13422/24.67134&layers=T

in prezent municipiul este deservit doar de gara Curtea de Arges. Gara este amplasatd in
apropiere de zona centrald a municipiului la sud de gara, la mica distanta este amplasata autogara.

Zilnic pe linia de cale ferata 906 circuld 3 de trenuri de calatori operate de CFR Calatori . La
aceste trenuri se adauga trenurile de marfa pentru care nu sunt informatii.

# | Plecare Trenuri Sosire
1 18 oct. R 13931 (CFR Calatori) 18 oct.
10:02 Pitesti 10:02 - Curtea de Arges 11:02 11:02
2 18 oct. R 13933 (CFR Calatori) 18 oct.
14:02 Pitesti 14:02 - Curtea de Arges 15:02 15:02
3 18 oct. R 13935 (CFR Calatori) 18 oct.
20:50 Pitesti 20:50 - Curtea de Arges 21:50 21:50

Figura 26 — Program de circulatie trenuri in 24 ore pe linia de cale ferata 906 Pitesti-Curtea de Arges
Sursa : https:/mersultrenurilor.infofer.ro

Gara Curtea de Arges, atat cladirea garii cat si peroanele sunt degradate si neingrijite. Nu exista
facilitati pentru persoanele cu dizabilittii.
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Figura 26 — Peroanele din gara Curtea de Arges
Sursa : https://forum.metrouusor.com/ViewTopic?postld=406709&handler=ByPostld

Figura 2 — Clédire din gara Curtea de Arges — monument istoric (anul 1880)
Sursa : https://forum.metrouusor.com/ViewTopic?postld=406709&handler=ByPostld
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2.3 ASPECTE CRITICE PRIVIND DESFASURAREA CIRCULATIEI PIETONALE SI VELO

INFRASTRUCUTRA VELO

In ceea ce priveste mersul cu bicicleta acesta este un mod de transport cu o cotd modala in
crestere in localitate. Datoritd dimensiuni reduse a localitatii deplasarea cu bicicleta se realizeaza pe
distante scurte in interiorul municipiului. In prezent exista amenajatd o singura pistd de biciclete cu o
lungime de aproximativ 1,8km, amplasata de trotuarele de pe bd. Basarabilor, str. Eroilor, str. 1
Decembrie 1918 (partial).

Ca in majoritatea localitatilor din Romania pistele de biciclete sunt amenajate cu deficiente.
Acestea au fost trasate pe trotuare micsorénd astfel spatiul destinat pietonilor. Un alt aspect negativ al
acestei solutii este faptul ca apar foarte des conflicte intre pietoni si biciclisti care sunt nevoiti s& impart
aceeasi suprafata.

Amenajarea pistei de biciclete din municipiu este un exemplu de ,ASA NU”. Pistele de biciclete
au fost realizate pe trotuarele existente. Aceasta solutie a dus la micsorarea semnificativa a trotuarelor.
Sunt zone unde trotuarele sunt mai inguste decat pista de biciclete desi circulatia pietonala in este mult
mai mare ca cea a bicicletelor.

- Figura 28 - piste de biciclete prost implementate in Curtea de Arges
Sursa : googlemaps.com
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Pistele de biciclete sunt separate de fluxurile auto dar nu si de cele pietonale. Pistele sunt
marcate pe trotuarele existente si din acest motiv apare in mod frecvent conflicte intre fluxul de pietoni si
cel de biciclete. Aceste conflicte se accentueaza mai ales in zona intersectiilor de strazi unde pistele se
intrerup brusc.

INFRASTRUCUTRA PIETONALA

Deplasarea pietonala reprezinta a doua alternativa de deplasare dupa deplasarea cu
autoturismul propriu, conform cercetarii facute pentru determinarea preferintelor de transport.

In localitate sunt amenajate trotuare pe majoritatea strazilor. Sunt insé strazi unde trotuarele
lipsesc sau sunt obstructionate de autovehicule stationate, stélpi de iluminat, statii de transport
persoane, semne rutiere, etc. Pentru a ocolii aceste obstacole de pe trotuare pietonii sunt nevoiti sa
circule pe carosabil, expunandu-se unor accidente.

Principalele disfunctiuni a circulatiei pietonale sunt:

e autovehiculele parcate partial sau integral pe trotuare in special pe reteaua secundata de
strazi.

e lipsa trotuarelor pe toate strazile

e trotuare degradate

e obstacole pe trotuare ( stélpi de iluminat, semne de circulatie, statii de transport persoane,
banci)

e trotuare inguste

Datorita trotuarelor ocupate partial sau integral de autovehicule stationate, circulatia pietonala
se desfasoara cu dificultate si de multe ori este deviata pe carosabil. Aceastd situatie poate conduce
la accidente rutiere in care sunt implicati pietonii.

INFRASTRUCUTRA DESTINATA PARCARILOR

La nivelul municipiului exista in anul 2021 (conf. PMUD) un numar de 1694 locuri parcare
amenajate de catre primarie atat in cartierele de locuinte cét si in zonele de interes din centrul orasului.

Cresterea numarului de autovehicule dar si lipsa capacitatii administratiei locale de gestionare
a parcérilor, explicd dificultdtile actuale de parcare in zonele de locuinte colective, in vecinatatea
institutiilor publice si a spatiilor comerciale mari sau stradale comasate.

Lipsa de reactie a politiei locale in acest aspect, organizarea proasta a parcarilor si lipsa de
bun simt a conducatorilor auto a transformat zona centrala a localitdtii si strazile secundare intr-o
imensa parcare ad-hoc.

Gestionarea proasta de catre administratia locala a parcarilor se observa cel mai bine pe bd.
Basarabilor unde au fost amenajate recent locuri de parcare care nu respecta codul rutier. Sun trasate
locuri de parcare la mai putin de 25m de intersectii i treceri de pietoni ce inseamna o vizibilitate foarte
scazuta atat pentru pietoni cat si pentru conducatorii auto. Aceasta situatie poate sa conduca la
producerea de accidente.
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. === b
Figura 28 — Parcare amenajatd pe Bd. Basarabilor care nu respectd codul rutier si nu asigurd conditii minime de vizibilitate.
Sursa : googlemaps.com

Zonele cele mai solicitate pentru parcare sunt:
e Parcul lui Manole

e Curtea Domneasca

e Manastirea Curtea de Arges

o (Gara Curtea de Arges

e Magazinele de top supermarket din localitate
o Piata Centrala si Piata lvancea

e Zonele de recreere din jurul localitatii

o Bd. Basarabilor, str. 1 Decembrie 1918, str.

Acolo unde nu sunt amenajate locuri de parcare, autovehiculele sunt parcate pe carosabil sau
pe trotuare obligdnd de multe ori pietonii s& le ocoleasca pe carosabil. Aceastd situatie este una
generalizata la nivelul localitatii.
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24  ASPECTE CRITICE PRIVIND DESFASURAREA TRANSPORTUL PUBLIC AUTO DE
PERSOANE

Conform PMUD Ila nivelul anului 2021 serviciului de transport public de persoane prin curse
regulate efectuat cu autobuze in Municipiul Curtea de Arges, reteaua de transport public este formata din
4 trasee, ale caror caracteristici sunt prezentate in tabelul urmator.

LINIA DENUMIREA TRASEULUI NUMAR STATII/SENS  LUNGIME [KM]

1 ‘ Dr.Oetker-Peco Valea Sasului 16 8.4
2 ‘ Electro-Marina-Peco Valea Sasului 16 8.5
3 ‘ Electro-Metalurgiei-Sipot 18 9.7
4 ‘ Electro-Cuza Voda-Noaptes Pod 17 9.8

Figura 29 — Trasee transport public local conf. PMUD 2021.

In prezent se afl& in desfasurarea proiectul "Dezvoltarea transportului public in municipiul Curtea
de Arges”.

Principalele lucrari de interventie prevazute in cadrul proiectului sunt:

e Modernizarea transportului in comun prin achizitionarea de 14 autobuze electrice
inclusiv construirea statiilor de alimentare a autobuzelor alimentate electric;

o Construirea/ amenajarea/ modernizarea a 52 de statii de transport public

e Realizare unei autobaze in cartierul Progresu;

e Modernizarea transportului in comun prin implementarea unui sistem de management
informatizat cu rol in optimizarea si eficientizarea traseelor de transport public, dar si de
crestere a sigurantei si confortului calatorilor;

¢ Modernizarea sistemelor de bilete integrate pentru calatori ,e-ticketing”.

Sistemul de transport public judetean prin servicii regulate se regaseste pe teritoriul de analiza
operand curse care isi au originea/ destinatia in Municipiul Curtea de Arges. Acest serviciu de transport
public este gestionat de Consiliul Judetean Arges, avand operatori privati.

Conform programului de transport publicat de Consiliul Judetean Arges, in decursul unei zile
lucratoare municipiul Curtea de Arges este traversat de 29 trasee.

Toate cursele asociate Municipiului Curtea de Arges au capat de traseu Autogara R.M.R. (Str. 1
Mai).
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Figura 30 - Trasee transport judetean si interjudetean din judeful Arges
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3. ANALIZA INCARCARII TRAFICULUI

Pentru evaluarea incarcarii retelei de strazi din localitate s-au folosit date din studii precedente.

Datele de trafic pot fi folosite pentru identificarea fluxurilor majore din localitate, intensitatea
traficului pe reteaua majora de cai de comunicatii si identificarea strazilor a caror capacitate de preluare
a traficului este depasita prin indicele “debit-capacitate” (raportul dintre traficul inregistrat si capacitatea
de preluare a strazii exprimata in vehicule etalon).

Capacitatea de circulatie maxima a strazilor administrate de autoritatea locala sunt conforme cu
tabel 3 din STAS 10144-5.

Datorita vitezei de circulatie relativ mici, media estimata fiind de circa 30 km/h, capacitatea de
circulatie (capacitatea practica) pe o banda de circulatie cand fluxul este continuu Nc, exprimata in numar
vehicule etalon pe ora (Vet/h) pentru strazile principale este de 1050Vet/h conform tabel 3 din
STAS101445.

Tabelul 3-
Vitern », In kmjh
" Distanta Intre ettt !
art. iy e 5 10 15 20 30 | 40 50 80
= Capacitate de clreulatle cu flux  eomtinuu N9, In Vijh
1 s 350 | 450 500 .| 550 1050 1000 960 800
Capacitate de circulafle cu flux  discontinue N, I Vb
2 ! 100 160 210 180 150 250 180 140 120
a 200 180 280 260 280 | 390 310 250 200
4 aon . 20 azo ato 300 510 410 360 280
5 400 b o] a&0 360 360 &30 510 470 280
@ 500 230 470 380 30 740 610 50 | 440
7 800 236 400 410 430 BOD a70 800 ©B20
: 8 700 240 410 430 460 &20 720 630 560
9 800 240 410 435 460 B40 750 660 GO
10 800 246 420 440 470 880 770 80 000
11 1000 - 250 430 430 . 490 &80 To0 700 &30

Tabel 6 — Capacitatea de circulatie a strdzilor pentru o banda de circulatie conform STAS 10144-5
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Fig. 31 — Intensitatea traficului MZA la nivelul anului 2021 in mun. Curtea de Arges
Sursa: PMUD
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Fig. 32 - Intensitatea traficului ora de varf la nivelul anului 2021 in mun. Curtea de Arges
Sursa: PMUD
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Concluziile rezultate din masuratorile de trafic:

o Fluxurile majore de circulatie auto se desfasoara pe DN7C, DN73C, Bb. Basarabilor

o Nu s-au remarcat depasiri ale capacitatii de circulatie a strazilor

o Suntintersectii unde timpul de traversare al intersectiei este mare cea ce duce la aglomerare.
Aceste intersectii sunt: str. Negru Voda/str. Traian, str. L. Catargiu/ str. Traian, str. Eroilor/str.
Albesti/str. Valea lasului

Traficul rutier in Romania pe ansamblul retelei rutiere a crescut de la o valoare MZA de 3077,
in 1990 la 5441 in 2010. Imediat dupa 1990, cand au fost anulate restrictiile referitoare la utilizarea
drumurilor pentru transportul de marfuri pe distante mai mari de 50 km si combustibilul si autoturismele
au devenit mai accesibile, s-a produs o crestere rapida a traficului.

Intre 1995 si 2000 s-a inregistrat o stagnare a traficului rutier mediu. Aceasta stagnare s-a
inregistrat datorita cresterii motorizarii, in ciuda scaderii PIB-ului. In perioada urmatoare, din 2000 pana
in 2005 s-a produs insa o crestere importanta, bazata pe cresterea mare a PIB.

Traficul rutier de pe drumurile nationale si autostrazi a inregistrat o crestere medie de 1.89%
pe an intre 1990 si 2000 si de 3.91% pe an din 2000 pana in 2010. Conform datelor primite de la
CESTRIN se estimeaza ca traficul rutier va creste cu o rata similara, ajungénd la o medie pe retea de
8030 vehicule fizice (MZA) in 2020.

In figura urmétoare se prezinta evolutia traficului mediu pe reteaua de drumuri publice in
perioada 1990 — 2035, conform datelor furnizate de CESTRIN.
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Figura 33 - Evolutia MZA pe drumurile din Roménia in perioada 1990-2035 conf. estimarii CESTRIN

Prognoza traficului s-a estimat folosind metoda coeficientilor de evolutie a traficului din
“Normativ pentru determinarea traficului de calcul pentru proiectarea drumurilor din punct de vedere al
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capacitatii portante si al capacitatii de circulatie" Indicativ AND 584-2002.

El 3| 9= 3| ez 9 2 |z g
< 2 > G = £ o = =] < <
] 2 o P o ¥ o = 3 3 §
218l Jo|BeFl £ 2 |z g
E|lc3g &5 ]38= < o | €8 o
m|Eedl 3E| g3 2|22 2
sl533° g |2 s =S| 8
alg¢g 52 |2¢5 5 |33 2

33 Sg |82~ 3 |5 3

E|<E 5 3

2015 1.0 1 1 1 1 1 1 1
2020 1.3 1.3 1.1 1.1 1.1 1.1 1.2 0.8
2025 1.3 1.7 1.3 1.2 1.2 1.3 14 0.7
2030 15 2 15 1.4 14 1.5 1.7 0.6
2035 1.6 2.3 1.7 1.5 15 1.7 1.8 0.5

Tabel 7 - Coeficienti de evolutie a traficului pe grupe de vehicule

Din prognoza simulata folosind indicii de crestere dar si rata de crestere anuala a gradului de
motorizare din localitate care este de 2-3% pe an, se estimeaza ca pentru principalele artere din
localitate in perioada 2024-2029, capacitatea de preluare nu va fi depasita. Principalele intersectii de
pe reteaua majora vor avea perioade cand timpii de traversare vor fi mai mari cea ce va duce la
aglomeratie pe arterele adiacente acestor intersectii.

Odata cu darea in exploatare a A1 si a centurii de ocolire a municipiului valorile de trafic din
prezent va cunoaste o scadere semnificativa.

4. ANALIZA STARII CALITATIVE A SISTEMULUI RUTIER

Reteaua rutiera a localitatii este compusa din drumuri nationale, judetene, comunale si strazi
locale.

Teritoriul administrativ al localitdtii este strabatut de DN7C, DN73C, DJ703H si DJ704H.
Principala carenta a stréazilor din localitate o constituie faptul ca mare parte din strazile din reteaua
secundara sunt degradate, nu am amenajate trotuare, sunt multe strazi inguste de categoria a 1V-a,
strazi de tip infundate, inguste si fara platforma de intoarcere in capatul lor, pe UAT-ul municipiului sunt
doar doua traversari peste raul Arges iar traseele drumurilor nationale traverseaza localitatea.
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C. EVIDENTIEREA DISFUNCTIONALITATILOR Sl PRIORITATI DE INTERVENTIE

5. DISFUNCTIONALITATI

in urma analizei traficului existent, a transportului in comun si a retelei de ci de comunicatii s-
au identificat urmatoarele disfunctiuni:

Disfunctiuni
Infrastructura o Traficul greu circuld prin localitate pe traseul DN7C si DN73C cu efecte
rutiera negative asupra calitatii vietii si a infrastructurii rutiere din localitate

e Un numar mare de strazi de categoria a |V-a te tip fundaturi. Numarul mare de
strazi de categoria a IV-a duce la dificultati majore de accesibilitate in special
a serviciilor de urgenta ca pompieri si salvare. Aceste strazi inguste sunt
adesea folosite si ca spatiu de parcare de locuitorii din zona cea ce face si mai
dificila interventia serviciilor de urgenta si nu numai.

o Desi reteaua de strazi din localitate este asfaltata in proportie de 95% starea
tehnica a acestora in special a retelei secundare este degradata.

¢ |Intersectiile dintre DN7C si DN73C din localitate sunt foarte aglomerate

e Pe UAT-ul municipiului sunt doar doua traversari peste raul Arges

e Zone polarizatoare ale traficului sunt foarte aglomerate si prezintd un deficit
mare al locurilor de parcare.

Infrastructura | e piste de biciclete din municipiu sunt amenajate cu deficiente. Fluxul de pietoni

velo si ce le biciclete se intersecteaza deoarece pistele au fost trasate pe trotuare.

e circulatia bicicletelor si a trotinetelor se realizeaza pe carosabil i trotuare

Infrastructura | e autovehiculele parcate partial sau integral pe trotuare in special pe reteaua

pietonala secundatd de strazi.

e lipsa trotuarelor pe toate strazile

e trotuare degradate

e trotuare subdimensionate

e obstacole pe trotuare ( stalpi de iluminat, semne de circulatie, statii de transport
persoane, banci)

¢ lipsa unor zone pietonale, piatete etc.

Siguranta e in localitate in perioada 2017-2021 s-au produs anual intre 30 si 55 de

rutiera accidente a caror principale cauze au fost: neacordare prioritate vehicule,
abateri biciclete, neacordare prioritate pietoni,

e (Cele mai frecvente zone de producere al accidentelor sunt: str. Ramnicu
Valcea, str. 1 Decembrie 1918, str. Albesti, str. Negru Voda, Str. Victoriei

Transport e transportul local are doar 4 trasee conf. PMUD
persoane
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e in statii lipsesc informatii despre trasee, legaturi si orar de circulatie

e gara si peroanele sun degradate

Locuri de e parcari insuficiente

parcare e proasta gestionare de catre administratia locala si de catre politia locala a
parcarii neregulamentara

e trotuare si carosabil transformate in parcari ad-hoc

e parcarile existente nu respecta codul rutier

D. PROPUNERI DE ELIMINARE/DIMINUARE A DISFUNCTIONALITATILOR, PROGNOZE,
SCENARII SAU ALTERNATIVE DE DEZVOLTARE

6. ORGANIZAREA CIRCULATIEI RUTIERE

6.1 MODERNIZAREA SAU COMPLETAREA ARTERELOR DE CIRCULATIE MAJORA

Reteaua stradala este dezvoltatd de-a lungul principalelor artere din localitate DN7C, DN73C,
DJ703H, DJ704H, A1 si Centura mun. Curtea de Arges. In urma prognozei se constaté ca pe strazile
din localitate, traficul auto nu va depasi capacitatea maxima de preluare a strazilor.

Conform prognozei, nu se impun luarea de masuri care sa aduca schimbari ale retelei stradale
existente (suplimentarea cu benzi de circulatie).

Odata cu construirea centurii de vest a municipiului si a autostrazii A1, o mare parte din traficul
de tranzit care in prezent circula prin localitate se va muta pe aceste segmente noi de drumuri cu un
impact pozitiv major asupra calitatii vietii locuitorilor din municipiu prin scaderea poluérii fonice, a aerului
si prin crestere gradului de siguranta (accidente rutiere mai putine).

Pentru a se sigura un trafic in flux continu de circulatie pe centura propusa a municipiului, se
recomanda ca centura sa nu fie fragmentata cu intersectii cu reteaua de strazi existente iar din acesta
centura sa nu se permita amenajarea directd de accese catre proprietatile private cu care se invecineaza.
Se recomanda amenajarea de strazi locale de-a lungul traseului centurii care sa preia traficul local si
directionarea lui catre centura.

Strazile noi propuse vor fi minim de categoria a lll-a conform pofilelor din STAS 10144-1/90,
exceptie fac strazile de servitute si fundaturile cu lungime mai mica de 50m ce nu au perspective de a
se prelungi pe viitor.

Se recomanda ca autoritatea locala sa nu mai emita autorizatii de construire sau sa avizeze
PUD-uri si PUZ-uri cu strazi care nu respecte un profil mini transversal de categoria a Ill-a in
conformitate cu STAS 10144-1/90.

6.2  ORGANIZAREA SPATIILOR DE PARCARE

Cresterea numarului de autovehicule explica dificultatile actuale de parcare in zonele de locuinte
colective si in vecinatatea institutiilor publice si a spatiilor comerciale mari sau stradale comasate din
centrul localitatii.

Principala carenta a parcarilor din localitate o constituie lipsa parcarilor de capacitate mare in
jurul institutiilor de interes public precum si comoditatea si lipsa de educatie rutierd a localnicilor care isi
parcheaza autovehiculele pe domeniul public in fata curtilor si nu in interiorul lor. La aceasta situatie
contribuie si lipsa de reactie a administratiei locale si proasta gestionare a situatiei.
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Tn momentul actual, datoritd suprasolicitarii carosabilului, folosit ca si parcare, pe unele strazi
secundare cét si principale se observa o ingreunare a fluxurilor de circulatiei atat pietonale cat si auto.
Aceasta situatie a parcarilor pune in pericol siguranta pietonilor care sunt nevoiti sa circule pe carosabil.

Pentru imbunatatirea situatiei actuale se recomanda ca administratia locala sa identifice zone
unde se pot construi parcéri de mare capacitate in special in zona centrala in jurul Pietei Centrale dar
nu numai, si sanctionarea in mod activ si constant de catre politia locala a conducatorilor indisciplinati.

Se recomanda de asemenea o inventariere a tuturor locurilor de parcare amenajate in prezent,
identificarea problemelor de catre un colectiv de specialisti si realizarea unui plan si strategi pe termen
mediu i lung pentru remedierea problemelor.

O metoda eficientd de gestionare al parcarilor in zona centrala este taxarea acestora i
limitarea perioadei de stationare.

6.3  REZOLVAREA ASPECTELOR CONFLICTUALE APARUTE DIN ANALIZA SITUATIEI
EXISTENTE

In perioada imediata nu vor aparea disfunctii importante in ceea ce priveste fluenta traficului,
rezerva de capacitate fiind suficienté in cea mai mare parte a retelei stradale studiate. Sunt insa o serie
de disfunctionalitati pentru inlaturarea carora este necesar sa se actioneze imediat. Cea mai importanté
problema o reprezinta traficul de tranzit care circula prin municipiu, strazile degradate, lipsa trotuarelor,
trotuare inguste, piste de biciclete cu deficiente si intersectii foarte aglomerate.

Pentru rezolvarea disfunctiunilor constatare recomanda:

- Extinderea pistelor de biciclete. Amenajarea pistelor de biciclete, dotarea cu parcari pentru
biciclete in zona scolilor, centrelor comerciale, centrelor culturale, parcuri etc.; pistele de biciclete
se recomanda sa fie separate de fluxul de pietoni prin spatiu verde, borduri, diferenta de nivel
etc., astfel nu va aparea conflicte intre cele doua moduri de deplasare

J T

de biciclete. Exemplu de ASA DA !!

34— Piste
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Figura 57 - P/Tste de biciclete in mun. Curtea de Arges. Exemplu de ASA NU!

- modernizarea strazilor degradate

- amenajarea si modernizarea trotuarelor

- finalizarea programului de modernizare al transportului de persoane local

- reabilitare cladire si peroane gara Curtea de Arges

- construirea centuri de ocolire a municipiului

- eliminarea obstacolelor de pe trotuare ( stélpi de iluminat, semne de circulatie prost amplasate,
statii transport persoane prost amplasate, etc.)

- eliberarea trotuarelor de autovehicule

- cresterea competitivitatii transportului de peroane

- cresterea cotei modale a transportului

- informatii in statii despre orar de circulatie, conexiuni i trasee

- integrarea transportului local in aplicatii online precum Google maps

- crearea unor zone pietonale, piatete in centrul localitatii.

6.4  CONDITII SPECIALE PENTRU PERSOANE CU HANDICAP LOCOMOTOR

Spatiul urban trebuie sa fie accesibil si utilizabil de catre toate persoanele indiferent de
capacitatile lor fizice, senzoriale si cognitive. Traseele pentru deplasare trebuie conformate astfel incat
s& permita accesul persoanelor cu diferite dizabilitati in spatiul urban, utilizarea spatiului de catre acestia
si participarea lor la viata sociala a localitatii. Traseele pentru deplasare trebuie astfel conformate incat
pe parcursul lor sa nu existe nici un obstacol, intrerupere sau piedica care ar compromite total utilitatea
lor.

Caile de acces pietonale trebuie intotdeauna separate in mod distinct de caile rutiere si de rutele
pentru biciclisti.

Traversatele strazilor cu mai mult de patru benzi vor avea obligatoriu insula pentru odihna
dimensionate conform cu traficul de pietoni din zona.
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Se vor respecta prevederile din NP-051/2012 — Normativ privind adaptarea cladirilor civile si
spatiului urban la nevoile individuale a persoanelor cu handicap.

intocmit,
ing. Cristian Caita
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